‘ descomissionamento ‘

Preparar o navio para o

descomissionamento

Atualmente, no mundo, existem 600 navios militares na

Europa e 700 navios mercantes por ano, em média,

esperando o descomissionamento, processo que ocorre

no final da vida Util das instalacdes e embarcacdes. Além

disso, de dois mil a trés mil petroleiros com casco simples

devem desaparecer até 2010.
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International Maritime Organisation (IMO) é uma agéncia es-
pecializada das Nacbdes Unidas, conta com 166 paises-mem-
bros e tem como objetivo instituir um sistema de colaboracao
entre governos no que se refere a questoes técnicas que interessam a
navegacao comercial internacional, bem como encorajar a adocao geral
de normas relativas a seguranca maritima e a eficdcia da navegacéao;
e organiza o descomissionamento e deseja rapidamente regulamen-
tar o setor.

Os estaleiros de Bagladesh e da Esperando 0
fndia apresentam cada vez mais descomissionamento
problemas tanto no nivel da segu-
ranca humana quanto ecoldgico.
Assim, um campo se abre para for-
necer uma resposta industrial nor-
malizada e ecologicamente respon-
savel. Um pélo de exceléncia so-
bre o descomissionamento se cria atualmente aumentando o nivel
dos industriais que desejam se destacar e se posicionar no mercado
emergente.

Por outro lado, os navios que hoje esperam o descomissionamento
produzem problemas complexos. Além da estocagem destes cascos,
é a identificacdo dos poluentes contidos nas infraestruturas dos na-
vios (tipo, quantidade e localizagdo) que complica os procedimentos
de desmantelamento, aumentando os riscos para o homem. O objeti-
vo € o de poder descomissiond-lo otimizando a seguranca e a renta-
bilidade.

Tanto as normas quanto o polo de exceléncia no qual se busca
definir os perimetros e os conteudos, refletem sobre como integrar os
procedimentos de auditoria dos navios permitindo isolar, qualificar e
quantificar as substdncias poluidoras a bordo. Estas informacédes sao
necessarias para definir os tratamentos apropriados.

e 600 navios militares na Europa

e 700 navios mercantes por ano
em média

e 2.000 a 3.000 petroleiros com
casco simples até 2010




reduzem riscos

Problemas - As informagdes sobre infraestrutura do navio (pla-
nos, diagramas) sao sempre raras, resultando na dificuldade de
identificar de maneira completa a capacidade e sua localizagao.
Solugdes - Cada instalagao resulta na realizagdo e na emisséo
de um plano de localizag&o dos circuitos adicionais e particu-
larmente dos orificios (conectores) ligados ao convés do navio
e religando independentemente a cada tanque/reservatério ou
grupos de tanques/reservatdrios. Repertoriados desta manei-
ra, os conectores identificam pela presenga os reservatorios

Problemas - Esta é uma etapa indispensavel antes de qual-
quer procedimento e tratamento dos tanques/reservatorios.
Inimeros acidentes acontecem por terem negligenciado ou
mal realizado esta operagao. Os riscos de explosdo s&o reais.
Solugdes - Os conectores com acessos claros e diretos aos
reservatorios, seus diametros (DN 200) permitem realizar ope-
ragoes eficazes de desgaseificagdo. Cada tanque sendo equi-
pado por no minimo dois conectores (um para injetar ar e um
outro para extrair ar) permite gerar um fluxo suficientemente
eficaz para realizar, segundo as capacidades dos tanques tra-

Problemas - O casco, enquanto ndo submerso intencional-
mente, é ancorado numa area de espera e entregue as intem-
péries. Ele deve, em alguns casos, estar capacitado a navegar
ao seu destino de fim de vida. As limitagdes de estabilidade e
calado aparecem, necessitando instalagdes capazes de con-
tribuir para assumir o controle da inclinagao (trim e banda)

aos quais eles estdo religados.
Desgaseificagao

tados, uma desgasificacdo rapida e segura.
Controle da estabilidade do casco

Agﬁes preventivas Os impactos técnicos, humanos e financeiros decorrentes de alguns proble-

mas detalhados abaixo podem ser consideralvelmente altos para o armador e
para o estaleiro que ira descomissionar o navio. A empresa francesa JLMD
Ecologic Group propde tratar deste problema com antecedéncia. Um equipamento especifico é instalado nos reservato-
rios dos navios desde sua construcdo. Em geral, trata-se de circuitos levando em conta as exigéncias do
descomissionamento, permitindo trazer uma resposta eficaz face as obrigagdes evocadas antes.

Localizagdo para, segundo o itinerario de navegagao, evitar qualquer risco

de acidente ou incidente.

Solugdes - Os acessos permanentes foram estudados para po-
der injetar &gua do mar ou aplicar equipamentos de bombeamento.
O trim do navio pode com isto ser controlado. O deslocamento do

€asco Eode ser feito limitando-se os riscos de incidente.

Problemas - A natureza téxica dos produtos a serem limpos exige
procedimentos e de materiais especificos. O homem deve neces-
sariamente aproximar-se do poluente para extrai-lo. Mdo-de-obra
especializada e longos e honerosos processos sdo necessarios
para realizar completamente estas operagdes. O nimero de pes-
soas-dia € alto, assim como os custos de limpeza. Numerosas
indUstrias integram hoje a complexidade do descomissionamento
desde a concepgao de seus produtos, resultando na redug&o das
obrigagdes técnicas e diminuigao consideravel dos custos. O trans-
porte maritimo busca alcangar o tempo perdido neste campo.
Certas substancias poluidoras, como o amianto, sdo doravante
proibidas. Realiza-se um recenseamento dos produtos implicando
tratamentos especificos. Por outro lado, nada foi pensado para
tornar o descomissionamento dos reservatérios mais seguro e
proveitoso.

Solugdes - Como os caminhos das tubulagées que religam os
conectores do convés aos reservatorios respeitam as exigén-
cias de raio e curvatura, bomba e flexiveis podem ser inseridos,
permitindo por meio da injegdo ou recuperagado o procedimen-
to de limpeza, por ciclo, sem que seja necessario contato do
homem com o poluente. O processo industrial colocado em
servigo pode ser aplicado para outros reservatérios ao mesmo
tempo e de maneira autdnoma.

A pré-instalagdo nos reservatérios permite tornar as operagdes de descomissionamento mais seguras e menos custosas. Os

armadores encaram essa nova realidade e importantes atores do mercado de transporte maritimo j& equiparam seus navios. As
sociedades de classificagdo aprovaram a instalagdo e as autoridades europeias e internacionais responsaveis pela regulamenta-
¢ao refletem em suas normas o impacto positivo destes equipamentos sobre o descomissionamento e a gestdo da crise; pois estes
circuitos fornecem outros beneficios, todos eles muito importantes ao armador.

Se por um lado o descomissionamento é inevitavel, por outro, os tanques podem ser o cenério de incidentes considerados de
pequena gravidade (carregamento de petroleo ndo conforme, fissura/trinca, blogueio nas linhas de carregamento-descarregmento)
e incidentes considerados de alta gravidade (encalhe, naufragio).

O sistema proposto pela JLMD Ecologic Group assegura uma assisténcia eficaz permanente permitindo uma redugao consi-
deravel do tempo de imobilizagdo do navio e uma saida répida de qualquer crise, esvaziando com pressa o poluente em caso de
risco e assim evitando uma crise mais grave.

Esta jovem empresa, participante desse novo mercado internacional, possui uma gama de solugdes de assisténcia as opera-
¢des complexas em tanques (FOR System® tipo JLMD e ORA System®) podendo ser adaptados em navios novos ou em retrofit.

Os novos equipamentos citados participam da eco-concepgao dos navios, redefinindo e otimizando a gestdo dos incidentes de
pequeno e grande risco no mar.

A proposta tecnolégica da JLMD Ecologic Group tem como objetivo garantir um esvaziamento réapido e controlado dos
produtos chamados “poluidores” nas situagdes mais complexas e atenuar as ameagas ecoldgicas que se sucedem.
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descomissionamento

Uma das fontes inevitaveis de problemas, e tam-
bém de custo, é o tratamento e o descomissio-
namento dos tanques destinados ao transporte
(hidrocarbonetos, quimicos) ou de reservatoérios de
combustiveis.

Porta-contéiner ecolégico

Em marco, o armador francés CMA CGM, em-
presa especializada no transporte de contéineres
em escala mundial, recebeu o primeiro porta-
contéiner ecoldégico do mundo. Construido pelo
estaleiro sul-coreano Hyundai Heavy Industries Co
Ltd/Ulsan e batizada de Andrémeda, a embarcacao
de grande porte (11.400 TEU / Twenty Foot
Equivalent Unit, unidades equivalentes a 20 pés)
€ a primeira no mundo equipada com o FOR System
(Fast Oil Recovery Systems) do tipo JLMD e outros
sistemas.

A JLMD Ecologic Group possui 35 navios equi-
pados com o FOR System. Nao temos representan-
tes ainda no Brasil. Mas estamos estudando algu-
mas propostas. Dentre os motivos para atuar no pais
estd o fato de o mesmo ser reconhecido internacio-
nalmente como green, a descoberta de jazidas na
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camada pré-sal e as futuras contratagdes da
Petrobras e de outras empresas.

O FOR System € uma solucao instalada a bordo
dos navios, que permite uma acédo rapida e contro-
lada para o esvaziamento dos produtos poluentes
embarcados em caso de acidentes no mar. Podendo
adaptar-se em navios novos ou retrofit, a solucao
tem como objetivo garantir, em situagoes mais com-
plexas, um esvaziamento rapido e controlado dos
produtos ditos “poluentes” e reduzir os riscos
consequentes de acidente ecoldgico.

O principio é muito simples: consiste na insta-
lacdo de conectores dedicados a recuperacdo de
poluentes. Estes conectores, situados em lugares
estratégicos, protegem cada tanque a bordo. Desta
maneira, os tanques equipados do navio sao sem-
pre acessiveis através de pontos predefinidos e co-
nhecidos das empresas de salvamento.

Além dos FORS, o Andrémeda conta com outras
inovacodes favordveis ao meio ambiente, como um motor
de injecdo eletrénica que permite reduzir o consumo
de combustivel na ordem de 3% e o consumo de 6leo
em até 25% e a otimizagdo do casco para melhorar as
qualidades termodinamicas do navio. H



